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,Intelligent angepackt:
So wird aus Ihrem Alltag
echter Mehrwert.”

Andreas Volker, Leiter Vertrieb International

Unser Profi Liner ist ein Mitarbeiter, wie er im Buche steht: belastbar, flexibel, zuverlassig und vor allem extrem
rentabel. Dieses wahre Multitalent der Transportbranche Uiberzeugt durch seine wirtschaftliche und unverwustliche
Basisausstattung, die bis ins kleinste Detail mit hochwertigen Serienbauteilen ausgestattet ist. Es ermoglicht
das Be- und Entladen in Héchstgeschwindigkeit und kann, dank individueller Ausstattungsmaglichkeiten,
perfekt auf Ihre Anforderungen zugeschnitten werden. So holen Sie Tag fir Tag mehr Effizienz aus jeder
Minute und jedem Kilometer.

NDxronE

Code scannen,
mehr rausholen. Wir transportieren Zukunft

Fahrzeugbau Studen AG, Schaftenholzweg 6, CH-2557 Studen bei Biel, Tel.: +41 323737045, Fax: +41 323737046
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Das Einzigartige, gepaart mit einem hohen Qualitatsanspruch,
gehort seit jeher zu unseren Bestrebungen aussergewéhnliche
Darstellungen und Publikationen zu realisieren. Wir legen Wert
darauf, dass unsere Anspriiche bereits auf der Titelseite er-
kennbar sind. Fotocollagen, Kompositionen aus verschiedenen
Fotografien und Teilen davon, sind eine gute Moglichkeit den
Einstieg in unsere Publikationen entsprechend zu gestalten.
Das hier vorliegende Titelcover wurde aus verschiedenen Bildern

realisiert.
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Zum Titelbild

Konstant, flexibel und
lI6sungsorientiert

Andreas Roth, sein Berufsweg, sein neuster
Truck von Volvo, und letztendlich seine Un-
ternehmung, die Roth Transporte GmbH mit
Sitz in Gachlingen (Oberklettgau), sind in
jeder Beziehung etwas ganz Besonderes. Dem
mittelstandischen Transportunternehmer sind
stabile Verhaltnisse, wie auch ein stabiler
Kundenkreis, sehr wichtig.

Mehr dazu: Seiten 4-7

Verkehrskreisel - Platz auch

fiir Nutzfahrzeuge

Ich erinnere mich noch gut an die Zeiten, wo
man in der Schweiz fast flichendeckend nichts
von Verkehrskreiseln wissen wollte. Gleich-
zeitig hatten als verkehrsregelndes Element
die Lichtsignalanlagen Hochkonjunktur. Das
stetige Argument, «Kreisel brauchen zu viel
Platz», klang etwas fadenscheinig. Inzwischen
hat sich viel verandert. Wir berichten dariiber
und Uber einen Kreisel-Fahrversuch.

Mehr dazu: Seiten 10-13

Ein Gigant entsteht - Istanbul New Airport
Ob einem etwas geféllt oder nicht, egal bei
was, ist keinesfalls matchentscheidend. Dies
ist auch beim Gigaprojekt der Tirkei so. Der
Staat greift mit dem Istanbul New Airport
nach der Krone des weltgrossten Flughafens
und dem bedeutensten Drehkreuz. Der New
Airport gehort zu einer Reihe von Mega-
Projekten, die in der Tirkei noch vor dem
100. Jahrestag der Staatsgriindung im Jahr
2023 gebaut werden sollen.

Mehr dazu: Seiten 40-43

Panama Canal

Die fr Panama so wichtige kunstliche Was-
serstrasse ist in etwa 82 Kilometer lang. Sie
durchschneidet die Landenge von Panama in
Mittelamerika und verbindet den Pazifik mit
dem Atlantik. Der Panamakanal ist, neben
dem Suezkanal, eine der wichtigsten Wasser-
strassen der Welt. Sie fUhrt von der Haupt-
stadt Panama-Stadt auf der pazifischen Seite
des Landes bis zur Hafenmetropole Colén auf
der karibischen Seite.

Mehr dazu: Seiten 44-47




Romanshorn — Basler
Rheinhaten — Vietnam

Vieles, was im Bereich von Stahldrahtseilen in die Welt hinaustranspor-
tiert und verbaut wird, beginnt beim Fatzer-Drahtseilwerk in Romans-
horn. Wenn man friiher von Drahtseilen sprach, dachte man oft gleich
an eine Seilbahn in unseren Alpen. Doch auch das Thema Seiltechnik
ist in der Anwendung vielfdltiger und globaler geworden. Mehr dazu,
und zu einem Transport mit Endstation Vietnam, im folgenden Beitrag.

Fatzer seilt um die Welt

1836 im schweizerischen Romanshorn
als Seilerei gegriindet, produziert die
Firma Fatzer seit Generationen Seile
hochster Qualitdtsstufe. Zundchst wur-
den Hanfseile fiir die Landwirtschafft,
Fischerei und Schifffahrt gefertigt. Um
1900 begann man zusdtzlich Stahl-
drahtseile herzustellen. Heute ist
Fatzer ausgerichtet auf die Entwick-
lung, Herstellung und den weltweiten
Vertrieb von technisch anspruchs-
vollen Seilen. Dies fiir Seilbahnen,
Winden, Seilbauwerke und andere
Anwendungen. Durch das langjdhrige
Engagement und die konsequente
Konzentration auf den Markt nimmt
Fatzer im Seilherstellermarkt weltweit
eine fiihrende Rolle ein.

Gegenwirtig findet sich Fatzer als Teil
der Gruppe BRUGG nach wie vor in
Privatbesitz und fiihrt somit das Erbe
des Griinders fort. Es hat sich zu
einem starken und gesunden Mittel-
standsunternehmen mit globaler Pri-
senz und einer internationalen Beleg-
schaft entwickelt. Seit 2012 arbeitet
Fatzer in einem vollstindig neu
gebauten Werk mit modernster Tech-
nik und optimierten Produktionsein-
richtungen. Die rationelle Fertigung
von Spezialseilen bedarf ausgekliigel-
ter technischer Einrichtungen. Fatzer
verfligt Giber einen leistungsfiihigen
Maschinenpark zur Herstellung von
Litzenseilen und Spiralseilen.

Auf dem Dach des neuen Fabrikge-
bdudes gibt es tibrigens 1’660 Solar-
kollektoren mit einer Kapazitdt von
mehr als 374’000 kWh pro jahr. Sie

liefern genug Strom fiir 80 Haushalte
und reduzieren die CO -Emissionen
um 205 Tonnen pro Jahr.

Seilbahnen nicht nur in den Bergen
Viele Metropolen, Stdidte und Regionen
auf der Welt haben auf ihren Strassen
massive Verkehrsprobleme. Staus und
eine mit Abgasen geschwdngerte Luft
sind vielerorts Alltag. Das terminge-
rechte Vorankommen wird immer
mehr zu einem Problem, selbst mit
lberfiillten, schienengebundenen Ver-
kehrsmitteln.

Warum nicht in die Luft gehen? Spe-
ziell in Siidamerika und in Asien
findet das Transportieren von Perso-
nen mit einer Seilbahn, in und um die
bevilkerungsreichen Gebiete, immer
mehr statt. Zahlreiche Projekte, so
auch in Vietnam, sind schon realisiert
oder in Planung. In gewisser Regel-
mdssigkeit verlassen immer wieder
schwergewichtige Seilbobinen das
moderne Werk in Romanshorn mittels
Spezialtransport. Uber Versorgungs-
routen fahren die Konvois jeweils nach
Basel in Rheinhafenanlagen. Dort
wird die schwere Fracht, oftmals an
die 170 Tonnen, auf ein Rheinschiff
umgeladen. Von dort geht es auf dem
Rhein in Richtung eines Seehafens,
wo das ndchste Verschiffen auf einen
grossen Seefrachter ansteht. Danach
geht es in mehrtdgigen Fahrten direkt
nach Asien oder Stidamerika.

Seile nicht nur fiir Bahnen
0b Gondel, Pendel, Standseil- oder
Sesselbahn, tberall hingt man an

] 4 Mobilitat® Spezial <Wir baven weiter 11-1i- 2017
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Seilen, meistens an Romanshorner
Seilen. Das traditionelle Standbein
«Transportseiley ist bei Fatzer nach
wie vor sehr bedeutend.

Im Laufe der Jahre entwickelten sich
aber noch ganz andere Anwendungs-
formen. Der Bereich (Seilbauy gewann
zunehmend an Bedeutung. Die kon-
fektionierten Seile sind fiir eine Viel-
zahl von Anwendungen ausgelegt.
Hier ein paar Beispiele von Baupro-
jekten mit Seilen: Stadion-, Hallen-,
Glas- und Membranddcher, Glasfas-
saden, Hinge-, Schrdgseilbogen, Rad-
und Fussgdnger- oder Rohrbriicken,
abgespannte Maste, Riesenrdder,
Schaufelradbagger und Absetzer,
Abspannungen fiir Windkraftrdder,
Stromspannungsmasten und Offshore
Plattformen.

Der Transport nach Basel

Vor nicht allzu langer Zeit transpor-
tierte Welti Furrer sechs Seilbobinen
der Firma Fatzer von Romanshorn
nach Basel (Rheinhdfen). Das Endziel
fiir das schwere Ladegut war einmal
mehr Vietnam. Auch in diesem Fall
ging die Reise der Ladung ab Basel
natiirlich per Schiff weiter.

Zwei Seilbobinen (480 x 380 x 383 cm)
mit je 167 Tonnen wurden in Romans-
horn auf 14-achsige Tiefgdnger (Platt
Jformauflieger) von Goldhofer und
Scheuerle verladen. Vorgespannt war
bei der ersten Komposition ein Merce-
des-Benz 8x6 und bei der zweiten ein
MAN 8x6. Bei den Stossfahrzeugen
handelte es sich um einen Mercedes-
Benz 4x4 und einen MAN 8x4. In
Sachen Transportabmessungen hatte
man eine Linge von 44 Metern, eine
Breite von 3.80 Metern und eine Hohe
von 4.80 Metern. Das Gesamtzugge-
wicht lag bei 250 Tonnen, beziehungs-
weise bei 262 Tonnen, inklusive Stoss-
fahrzeuge.

Bei zwei je 93 Tonnen schweren Seilbo-

binen (370 x 360 x 363 cm) kamen je
ein Zugfahrzeug (Mercedes-Benz 8x6),
eine Flachbettbriicke sowie eine Spezi-
albriicke von Goldhofer zum Einsatz.

Spezial «Wir baven weiter> 11-11-2017  Mobilitat®



, e ! Interessant ist dabei auch noch die
Versorgungsrouten sind fiir die Industrie und o ; ¥
das Baugewerbe lebenswichtig Zahl der Sonderbewilligungskosten fiir

zwei Konvoifahrten mit vier 167 Ton-
nen schweren Seilbobinen. Insgesamt
mussten fiir die Sonderbewilligungen
13’600 Schweizer Franken berappt
werden. Bei den Bobinen mit 93 Ton-
nen Gewicht war es nochmals 3’800
Franken. Flir drei Konvoifahrten
kamen noch 9°200 Franken fiir die
Polizeibegleitungen hinzu.

Hier noch die Transportroute: Romans-
horn = Altnau - Weinfelden — Mdr-
stetten — Frauenfeld - Islikon — Atti-
kon - Seuzach — Embrach - Glattfel-
den - Dielsdorf — Otelfingen — Wettin-
gen - Ennetbaden - Wildegg - Erlins-
bach - Stiisslingen — Wiznau — Eger-
Teilbefahrbare Mittelinsel kingen - Balsthal = Holderbank -
eines Kreisels Langenbruck - Liestal - Pratteln -
Muttenz Rheinhafen.

Speziell daran war, dass man in Wein-
Jelden, bei der Querung mit den 167
Tonnen-Seilbobinen, eine Briicke tempo-
rdr verstirken musste. Bei der Passage
der Eisenbahnbriicke in Glattfelden
musste gar das Stossfahrzeug abge-
koppelt werden. Fiir die Uberfahrt
bestehen spezielle Auflagen.

Fiir unsere Industrie und das Bauge-
werbe ist die Aufrechterhaltung der
Versorgungsrouten nach Typ I und
Typ II lebensnotwendig. Nur so ist es
noch moglich mit schweren Produk-
tionsgtitern in die Rheinhafenanlagen
nach Basel zu fahren. Von der Produk-
tion, auch von grossen und schweren
Glitern, in unserem Land sind Arbeits-
pliitze garantiert.

Ankunft in den
Basler Rheinhdifen

Masse von Typ I und Typ 11

Typ I entspricht 7.50 Meter Durch-
fahrtsbreite, 5.20 Meter Durchfahrts-
héhe und 480 Tonnen Gesamtzugs-
gewicht. Bei Typ Il sind es 6.50 Meter
Durchfahrtsbreite, 4.80 Meter Durch-
fahrtshohe und 240 Tonnen Gesamt-
zugsgewicht.

Beitrag, Bilder: Rolf Grob, Mobilitiit®, Winterthur
Weitere Bilder: Erich Urweider; Ob. u. unt. Querbild
Seite 14/15: FATZER AG — Alexander Strauch
Quellen: Fatzer AG und Welti Furrer AG

] é Mobilitat® Spezial «Wir bauen weiter II-1I1- 2017 www.mobilitaetverlag.ch



Wie der Gigi von Arosa

zum lenzer Heidi kommt

Verkehrsinfrastrukturbauten gibt es nicht nur im Flachland, sondern
auch im Hochgebirge. Vor rund drei Jahren begann zwischen Arosa
und der Lenzerheide eine neue Ara. Seither spielt die Urdenbahn eine
entscheidende Rolle — auch in der nachfolgenden Transportgeschichte.

Erich Urweider blendet zuritick.

Anfang 2014 startete ein neues Zeit-
alter: Die Skigebietsverbindung Arosa
Lenzerheide wurde erdffnet. Das
grosste zusammenhdngende Skigebiet
Graubtindens lockt seither mit 225
Pistenkilometern und der faszinieren-
den Urdenbahn, die das Herzstlick
des Projektes darstellt.

40 Jahre wurde davon gesprochen,

9 Monate wurde in hochalpinen
Geldinde unter schwierigsten Bedin-
gungen gebaut. 20 Mio. Franken
haben die Arosa Bergbahnen und die
Lenzerheide Bergbahnen investiert.
Nun ist es geschafft: Die Urdenbahn
ist erfolgreich in Betrieb. Vom Weiss-
horn iibers Hornli zum Stdtzerhorn
und weiter bis zum Piz Scalottas,
beziehungsweise iiber zwei Tiler und
auf drei Sonnenseiten locken 225 Pis-
tenkilometer sowie zahlreiche Berg-
restaurants und gemlitliche Hiitten.
Die Urdenbahn féhrt iibrigens auch
ausserhalb des Winters!

Zurlick zur Bauzeit
Selbst bei einem Seilbahnprojekt im
Hochgebirge geht ohne das flexible

. schweizerische Strassentransport
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wesen nichts. Eigentlich hdtte simt-
liches Baumaterial per Eisenbahn
nach Arosa gebracht werden miissen.
Sich bewegende Felsmassen und die
damit verbundene Felssturzgefahr
verhinderten das Transportvorhaben.
So entschied man, alles in Landquart
auf Lastwagen zu laden und die néti-
gen Transporte auf der Strasse iiber
die 360 Erlebniskurven nach Arosa

g—

zu machen. Danach ging es dann mit
dem Baumaterial noch weiter auf die
Hochgebirgsbaustelle auf dem Hornli
(rund 2500 m. . M.).

Im Laufe der erwiihnten Transport-
operationen standen auch die Gondel-
kabinen bei der Firma Gangloff in
Bern zum Abholen bereit. Der Sonder-
transport bis zur Zwischenstation
Chur ging, trotz der Kabinenbreite
von 4.50 Metern, relativ flott und
ohne Komplikationen in der Nacht
liber die Biihne. Allerdings musste
man gelegentlich, wegen der Umfah-
rung von Baustellen, die Autobahn
verlassen und mit der Fracht tiber
Landstrassen fahren.

Die Strecke nach Arosa und aufs
Hérnli war dann schon einiges
anspruchsvoller. Da galt es, extrem
enge Stellen auf der kurvenreichen
und steilen Strasse unbeschadet zu
liberstehen. Interessenten fiir die
Auftragsausfiihrung gab es einige.
Den Zuschlag bekam letztendlich das
erfahrene Transportunternehmen

Jul. Peter aus Sargans. Aufgrund der
sehr schwierigen Strecke wurden vor-
erst Probefahrten durchgefiihrt. Als
Fracht verwendete man ein Holzlat
tengestell mit den Aussenmassen der
Kabinen. Somit wusste man im Vor-
Jfeld genau, wo sich die kritischen
Stellen befanden und eine entspre-
chende Fahrweise erforderlich war.
Diese Ubung diente letztlich auch
dazu, die fiir eine Sonder-Transport-
genehmigung zustdndigen Behorden
vom Machbaren zu iiberzeugen. Auf

: -
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dem Teil von Arosa aufs Hornli musste
man teilweise die Bewaldung etwas
zurtickstutzen und einzelne Bdaume
fallen.

Bevor am Folgetag nach dem Trans-
port aus Bern der Weitertransport von
Chur aus um 22.00 Uhr startete,
wurde die Kabine angehoben und der
Auflieger, zwecks besserer Wendigkeit,
zusammengeschoben. Beim ersten
Tunnel oberhalb von Chur wurde es
richtig eng und man fragte sich, ob
die Kabine nach dem Lichtraumprofil
dieses Tunnels gebaut wurde. Danach
stellten sich hie und da vorstehende
Hausddcher oder Schneepfosten etwas
in den Weg. Letztendlich traf man um
zwel Uhr morgens unbeschadet in
Arosa ein.

Hoch auf dem gelben Wagen

Am folgenden Morgen startete man
zur dritten Transportetappe. Vom
Bahnhof Arosa wurde ins Préitschle
hochgefahren, wo die beiden Zwillinge
«Castory und «Pollux» auf ihren Ein-
satz warteten. Castor und Pollux sind
Jjanuskopfige Spezialfahrzeuge mit
zwel Triebkdpfen und Fernsteuer-
einheiten. Diese Art Transportmittel
kommt jeweils auch beim Transport
von gigantisch schweren Seilbobinen
zum Einsatz. Die Bobinen miissen
meist zu entlegensten Seilbahnsta-
tionen gebracht werden.

Wie schon angedeutet, wurden beide

WWW.mobi|itoet—ver|og.ch& -
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" Spezialfahrzeuge iiber Fernsteuerun-
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gen betrieben. Der jeweils vordere
Operateur ist fiir die Fahrgeschwin-
digkeit und die Lenkung des vorderen
Triebkopfes zustdndig. Der hintere
Triebkopf wird von einem zweiten
Operateur gelenkt. Dieser hat aller-
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dings keinen Einfluss auf die Fahrge-
schwindigkeit. Mit dieser Losung gibt
es keinen unndétigen Zug oder Druck
auf das Chassis. Bei den Spezialfahr-
zeugen, mit denen letztendlich auch
die Seilbobinen aufs Hornli gebracht
wurden, handelte

ol
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es sich um Eigenentwicklungen der
Firma Von Rotz & Wiedemar AG aus
Kerns.

Die Seilbahnkabinen
Kurz noch einige Details zum dama-
ligen Transportgut aus Bern. Die
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beiden Kabinen haben ein Fassungs-
vermadgen von 150 Personen, sind

4.50 Meter breit und 10 Meter lang.

Sie wiegen je 5 Tonnen. -
Die Herausforderung beim Transport .

der Kabinen bestand darin, dass sie F
relativ breit und lang sind, und so

nicht wie die Seilbobinen im Last

chassis untergebracht werden konn- |
ten. Dadurch war der Schwerpunkt

ziemlich hoch und es bestand eine

grossere Kippgefahr. Wichtig war

auch, dass die Kabinen nirgends

gestreift hatten, denn empfindliche

Kratzer oder Dellen bzw. Beulen hdtte

man ausserhalb einer Werkstdtte

nicht so leicht reparieren konnen.

Umladen in Arosa

Gehdinge (Aufhdngung)

Nun eine Seilbahnkabine ohne Auf:
héingung (Verbindung zwischen
Kabine und Seil) ist undenkbar. Das
Gehdnge wurde gleichzeitig nach
oben transportiert. Ab dem Prdtschle
kam dafiir ein kurzer Allrad-Last
wagen zum , Einsatz.

Das Traumpaar der Schweiz
Lenzer Heidi und Gigi von Arosa, so
der Werbeslogan fiir das «neue Ski-
gebiety mit dem verbindenden Herz
stiick Urdentalbahn, dessen Kabinen
wir ein Stiick weit begleiteten. Die
Verbindungsbahn wurde von Arosa
aus gebaut, weil gleichzeitig auf der
Seite der Lenzerheide andere umfang
reiche platzeinnehmende Bautdtig-
keiten fiir neue Skilifte und Bergres-
taurants stattfanden. Vorteilhaft war
auch, dass man auf der Aroserseite
bis zur Bergstation auf einer Strasse
fahren konnte. Auf der anderen Seite
hdtte man mit viel unwegsamem
Geldnde zu kdmpfen gehabt.

r'rl'h. \

Beitrag, Bilder: Erich Urweider fiir die Publikationen === ==
Mobilitiit®, CH-Winterthur -
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Anldisslich der letzten BAUMA

in Miinchen bot das Schweizer
Unternehmen WIRAG Ricken-
bach und Winterthur in Zusam-
menarbeit mit der Tschann Nutz-
fahrzeuge GmbH in Salzburg (A)
die Gelegenheit, einmal mit
Tatra-Lastwagen in einer Kies-
grube Probefahrten zu machen.

In der Grube vom Kieswerk Ebenhih,
nahe dem Ausstellungsgeldinde,
standen vier Tatra-Fahrzeuge bereit.
Mit im Blickfeld waren auch Pro-
dukte von DAF, die sich auf den
ersten Blick im Aussehen nicht gross
vom Tatra Phonix unterschieden.
Nun ging es auf zur Kabine des
Tatra-Dreiachsers. Die erste Trittstufe
war vergleichbar mit einer flexiblen
Aufhdngung. Sie erforderte etwas
Beweglichkeit. Das Innere des Pho-
nix erinnerte stark an jenes des
DAF CF. Selbst das was man horte,
wenn man einmal die Motoren-
bremse vergass, erinnerte an DAF.
Da man es mit einer Handschaltung
zu tun hatte, was bei einem Allrad-
Jfahrzeug noch Sinn macht, war die
eine Hand immer wieder mit dem
Ganghebel des ZI-Getriebes beschdf-
tigt. Nachdem das Fahrzeug auf

. Allrad gestellt war, ging es ab ins

Geldinde. Schlaglicher steckte der
Tatra ungewdhnlich leicht weg. Wie
kommt das? Die Antwort liegt im
Zentralrohrrahmen mit Einzelradauf
hingung. Dem einen oder anderen
ist das noch von den Saurer-Militdr-
fahrzeugen bekannt (Typ M6 oder
M8). Dieser Rahmen gibt dem Tatra

. entscheidende Vorteile und ermdg-
© licht im Geldnde ein bemerkenswer-
i tes Handling. Wahrend man bei

Fahrzeugen mit Starrachse vom
Geldndetempomaten spricht, welcher
die Tourenzahl hdlt, fahrt man mit
dem Tatra tiber Schlaglochpisten,
wie wenn es leichte Strassenuneben-
heiten wéihren. Auch beim Befahren

- einer Steilrampe gibt sich der Tatra
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absolut keine Bldsse. Er braucht
nicht mal eine Sperre, um ein solches
Hindernis zu meistern. Als Ndchstes
befuhren wir eine Verschrinkungs-
piste. Mit dem Dreiachser ging man
diese, im Gegensatz zum Vierachser,
wegen der Gefahr des Aufschau-
kelns, etwas vorsichtiger an. Obwohl
das Fahrzeug beladen war, bewdil-
tigten wir die Profile grundsdtzlich
ganz flott. Und obwohl es rauf und
runter ging, blieben alle Rider
immer schon am Boden.

Ja - im weichen Boden grub sich
selbstverstindlich auch ein belade-
ner Tatra ein. Der Allrad half in die-
sem Moment aber problemlos weiter.
Die Sperre wurde nur einmal akti-
viert, und zwar beim Riickwdrtsma-
novrieren auf den Steilhang. Sonst
blieb diese draussen. Der Fahrbeglei-
ter meinte dazu trocken: «Die Sperre
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heben wir uns nur fiir den Notfall
aufly Folgend machten wir die glei-
chen Fahriibungen noch mit einem
Vierachser. Dieser blieb erwartungs-
gemdss noch ein wenig ruhiger im
Terrain.

Fazit: Wer ein Fahrzeug fiir schwie-
rigstes Geldnde braucht, ist mit
einem Tatra sicherlich sehr gut
bedient. Kabine und Motor sind von
DAF, das Getriebe von ZF und daher
bekannt. Der Zentralrohrrahmen
sorgt, im Vergleich zum klassischen
Allrad, fiir eine tiefere Aufbauhdhe.
Bis anhin dachte ich, dass nur ein
Unimog sich selber retten kann.
Nun scheint es aber, dass auch ein
Tatra dazu in der Lage ist.

Beitrag, Bilder: Erich Urweider fiir die
Publikationen Mobilitiit®, CH-Winterthur
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TATRA — das Geldande

ist seine VWelt
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Road Efficiency
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Zweite Generation Motoren und Antriebsstrang

+ Predictive Powertrain Control (PPC)
+ FleetBoard Einsatzanalyse

Effizienz ist die Summe der Details.

Predictive Powertrain Control und FleetBoard Einsatzanalyse sind auf Wunsch erhaitlich.
Weitere Informationen erhalten Sie bei Ihrem Mercedes-Benz Partner.

Mercedes-Benz

Trucks you can trust




